
  بسمه تعالي

                قرارداد حمل داخلی دریایی (کابوتاژ) %5+-600000 متریک تن کود شیمیائی اوره 
                                                از بندر عسلویه به بنادر امام خمینی (ره) و یا عباس 
 به استناد بند........ مصوبه شماره ........ مورخ ..../........./1401 كميسيون معاملات، اين قرارداد فيمابين شركت خدمات حمايتي كشاورزي به شناسه ملي10100462545وكد اقتصادي 411111419934 به مديريت آقايان حميد رسولي، عضوهيئت مديره و مديرعامل به شماره كد ملي1950776034و علي عليزاده عضو هيئت مديره و معاون امور بازرگاني  به شماره كد ملي5049051169  به نشاني تهران، خيابان گاندي كوچه چهارم پلاك يك كد پستي 1517739111 به عنوان كارفرما و شرکت ...........................به شناسه ملي ...........................وكداقتصادي ...........................  به مديريت آقايان ........................... به شماره کد ملی ..................................................... به شماره کد ملی ...........................به نشاني : ........................... و کد پستی ...........................شماره تلفن: ...........................به عنوان حمل كننده به شرح زير منعقد مي گردد:  
ماده 1 - موضوع قرارداد : 
عبارت است از حمل داخلي دريايي 5%±600000 متریک تن كود شيميايي اوره گرانوله فله توليدي مجتمع پتروشيمي پرديس از مبدأ عسلويه به مقصد بندر امام خميني (ره) و يا بندر عباس به اختيار كارفرما
1-1- بارگیری هر محموله  40000 تنی و یا 45000 تنی با تلرانس 5% ± در اختیار کارفرما می باشد.
1-2-كارفرما اختيار دارد درمدت قرارداد تا ميزان 25% موضوع قرارداد را كاهش يا افزايش دهد.
1-3- محل انعقاد قرارداد آدرس كارفرما مي باشد.

1-4-بارگيري درمبدأ عسلويه توسط مجتمع پتروشيمي پرديس و بوسيله نوار ريل انجام خواهد شد و تخليه توسط كارفرما صورت خواهد پذيرفت (بديهي است كه حمل کننده مسئوليت سلامت كالا را از نظركميت وكيفيت در طول حمل از زمان تحويل در بندر بارگيري تا تخليه در بندر مقصد را به عهده دارد).
ماده 2- مدت  قرارداد :

اين قرارداد از اول اردیبهشت ماه 1403 تا 31 فروردین سال 1404 به مدت دوازده ماه  جهت انجام تعهدات طرفين معتبر است. 
تبصره 1: در صورت عدم اجرای تعهدات حمل کننده در مدت قرارداد، چنانچه کارفرما تشخیص دهد که عدم اجرای موضوع قرارداد ناشی از قصور حمل کننده نمی باشد، مدت قرارداد برای یک دوره3 ماهه قابل تمدید خواهد بود. 
ماده 3- ارزش قرارداد (كرايه حمل ) :
3-1- نرخ كرايه حمل:
الف- محموله 5%+- 40000 تنی
1- مبلغ...........................ريال بابت حمل هرتن از اسکله 5000 تنی به بنادر امام خمینی (ره) و عباس

2- مبلغ ...........................ريال بابت حمل هرتن از اسکله 8000 تنی به بنادر امام خمینی (ره) و عباس
ب – محموله 5%+- 45000 تنی
1- مبلغ ........................... ريال بابت حمل هرتن از اسکله 5000 تنی به بنادر امام خمینی (ره) و عباس
2- مبلغ ...........................ريال بابت حمل هرتن از اسکله 8000 تنی به بنادر امام خمینی (ره) و عباس
ضمنأ مبلغ کل قرارداد ........................... ریال  می باشد.
3-2- کارفرما پس از بررسی صورتحسابهای ارائه شده از سوی حمل کننده ظرف مدت 10 روز وجه آن را پس از کسرکسور قانونی مربوطه (%5 حق بیمه موضوع ماده 38 قانون تأمین اجتماعی) به شماره حساب ...........................نزد بانك ...........................در وجه حمل کننده پرداخت مي نماید. 
3-3- از هر صورتحساب حمل کننده 10% به عنوان تضمین حسن انجام کار از سوی کارفرما کسر و پس از ارائه صورتحساب محموله بعدی، کارفرما حداکثر ظرف مدت 10 روز کاری نسبت به آزاد سازی تضمین حسن انجام کار صورتحساب قبلی اقدام می نماید.
تبصره 2: درصورت لزوم حمل كيسه خالي تحويلي از شركت پتروشيمي پرديس، هزينه حمل براساس نرخ كرايه حمل به حمل كننده پرداخت خواهد شد.
تبصره 3 : کسور  قانونی به عهده حمل کننده می باشد.

ماده4- دوره حمل : 
از اول اردیبهشت ماه 1403 تا 31 فروردین سال 1404 می باشد. پذيرش هر كشتي منوط به وجود فضاي كافي انبارها در بنادر تخليه كارفرما مي باشد. ضمناً با توجه به تبصره 1 ماده 2 قرارداد دوره حمل نیز تا قبل از پایان زمان اعتبار قرارداد به تشخیص کارفرما قابل تمدید خواهد بود.
ماده 5- مشخصات كشتي: 
5-1- طبقه بندي كشتي مي بايست توسط "انجمن بين المللي رده بندی" ( (IACSمنطبق برلويدز100A1 یا معادل آن، یا توسط یکی از موسسات رده بندی ایرانی (ACS،ICS) صورت پذيرفته باشد و کشتی داراي مدارك و گواهي هاي لازم دريائي معتبر در طول سفر باشد.

5-2-كشتي مي بايست مجهز به حداقل 4 جرثقيل با ظرفيت حداقل 25 تن و حداقل 4 گراب 10 مترمكعبي  باشد.

 حداكثر طول:  200متر
  تعداد انبارها: 5 انبار
5-3.-كشتي منحصراً مجاز به حمل محموله موردنظر بوده و حمل كننده حق حمل محموله ديگري را ندارند.
- كشتي قابليت بارگيري و تخليه را همانند يك كشتي SINGLE DECK  BULK CARRIER داشته باشد.

-محموله به عنوان بار كلي كشتي و در انبارهای تميزی که مناسب برای محموله مورد نظر باشند بارگيري مي شود.
- حمل كننده تائيد میکند درصورتيکه هر قسمت از محموله در فضاهای غيرقابل دسترسی بارگيری شوند مسئوليت هزينه هاي ناشي از آن قسمت را به عهده ميگيرند و زمان مجاز بر همان اساس كسر خواهد شد.

5-4- سن مورد نظر براي كشتي هاي اعزامي تا 25 سال مي باشد و در صورتيكه بيشتراز 25 سال (حداكثر تا 28 سال) باشد براي هر يك سال اضافه سن مبلغ يك يورو (معادل ريالي نرخ نیمایی روز بارنامه ) براي هرتن ازكرايه حمل كسر خواهد شد . 

5-5- كشتي مي بايست داراي كد(ISPS) بوده و دقيقاً منطبق بر قوانين و مقررات(ISPS) باشد.
5-6-كشتي مي بايست در شرايط خوبي باشد و مناسب براي بارگيري، حمل و تخليه در عمليات تخليه و بارگيري باشد.

5-7- هرگونه ماليات/عوارض بركشتي/كرايه حمل (چنانچه باشد) به حساب حمل كننده مي باشد.

5-8- تجهيزات كشتي مثل جرثقيل وگرابها مي بايست كارا و قادر به تخليه كل محموله در عمليات تخليه در تمام بنادر جنوبي ايران باشد.

- حمل كننده متعهد ميگردد كه جرثقيلهاي كشتي وكليه متعلقات آن وگرابها كاملاً مناسب براي بارگيري و تخليه محموله فوق از تمام انبارها و در تمام بنادر جنوبی ايران بوده و مي توانند تواماً كار كرده و بر روي تمامي انبارهاي كشتي عمليات بارگيري و تخليه را انجام دهند. در طول اين سفر تمامي جرثقيلها وگرابهای كشتي و كليه متعلقات آن وگرابها در بهترين وضعيت ممكن بوده و قابليت حمل تا حداكثر ظرفيت (مطابق با ميزان اعلام شده در مشخصات كشتي) را دارد، درصورتي كه هر يك از جرثقيلهاي كشتي و يا هرگونه ادوات متعلقه قابليت بارگيري و تخليه را مطابق ظرفيت اعلام شده نداشته باشند در آن صورت كليه هزينه هاي مستقيم ناشي از آن به عهده حمل كننده بوده و همچنين زمان بارگيري يا تخليه متناسب با آن كسر خواهد شد.
5-9- انبارهاي كشتي مي بايستي نسبت به آب، كاملا نفوذ ناپذير باشند.
- حمل كننده متعهد ميگردد كه تمامي دربهاي انبارها كاملاً  نسبت به آب نفوذ ناپذير بوده و درتمامي طول سفر اجاره كننده كشتي حق انجام عمليات Hose Test را داشته و در صورت هرگونه نقص تمامي هزينه هاي ناشي از آن تا رسيدن به حد مطلوب و مورد رضايت اجاره كننده به عهده مالكان كشتي مي باشد.

5-10- كشتي مي بايست مدارك وگواهينامه هاي لازم دريا نوردي از جمله ISMC را داشته باشد .

- حمل كننده متعهد مي گردد كه در تمامي طول سفر بيمه گر كشتي يك شركت بيمه گذار ایرانی شامل ( (Qitaیا بین المللی بوده که این شامل WRECK REMOVAL CLAUSE + SHIP’S  OIL   POLLUTION  نيز  مي باشد و در طول مدت سفر داراي اعتبار باشد.

- حمل كننده متعهد ميگردد كه كشتي منطبق با تمامي حدود و قوانين مورد نياز در بندر بارگيري و تخليه بوده و مناسب جهت بارگيري و تخليه در بنادر بارگيري و تخليه مي باشد.

- حمل كننده متعهد مي گردد كه آگاهي كامل نسبت به كليه محدوديتهاي بنادر بارگيري و تخليه(شامل حداكثر طول ، عمق، عرض..  ) را دارند و درصورت هرگونه محدوديت در بندر بارگيري كه منتج به كسر بارگيري كشتي از مقدار قرارداد گردد‌، پيمانكار حق ادعاي ميزان كسر بار و كليه ضررهاي متعاقب به آن را دارند و در صورت محدوديت در بندر تخليه كه منتج به انجام عمليات سبك سازي گردد، تمامي هزينه هاي مربوطه به همراه معطلي كشتي به عهده حمل كننده مي باشد. 

- کشتی می بايست تمامی حدود و مقررات بنادر بارگيری و تخليه را رعايت نمايد.

- کشتی مورد نظر هيچگونه ادعا يا مغايرتی با موافقتنامه ILU (Iranian labor union) در رابطه با هرگونه اختلاف شامل مسائل فيمابين صاحبان اصلی و فرعی کشتی که منجر به تأخير در پهلودهی / جداشدن کشتی / وتأخير در عمليات بارگيری و تخليه شود را نداشته و حمل كننده مسئوليت آن را بعهده دارد.

-  حمل كننده متعهد مي گردد كشتي فوق عاري از ASIAN GYPSY MOUTH  بوده و كشتي فوق در 6 ماه گذشته سفري به بنادر كشورهاي مستقل مشترك المنافع نداشته است.

- كشتي مورد نظر نبايد مالکيت خود را در طول سفر تغيير دهد و در صورت تغيير می بايست با تائيد كارفرما بوده و كلاس جديد حتماً يكي از شش كلاس مهم زير باشد:
· LLOYDS

· BV

· DNV

· ABS

· NIPPON

· GL
بيمه H&M P&I+ كشتي درطول مدت سفر می بايست داراي اعتبار بوده و نبايد تغييراتی در طول جريان اين قرارداد داشته باشد.
5-11- حمل كننده متعهد ميگردد كه در هنگام معرفي كشتي اطلاعات و مدارك ذيل را به صاحبان كالا ارائه نمايند:

- Management company's full name 

- Vessel's full description 

- Vessel's full itinerary with ETA at the loading port.  

- The vessel's general arrangement plan/capacity plan
- Pre-stowage plan provided by master
- Last port report's status control 

- Time of the last and next dry dock 
- Time of Crane's Circle
- Class Certificate

- P& I Certificate 

- International Load Line Certificate

- Certificate of Insurance

- International Oil Pollution and Prevention Certificate

- Gear Certificate

- Insurance Ship Security Certificate 
- Cargo Ship Safety Certificate

- Construction Certificate

- Cargo Ship Safety Equipment

- Cargo Ship Safety Radio

5-12- كشتي مورد نظر می بايست داراي TANK TOP مناسب جهت حمل محموله فوق بوده وكليه محموله در انبارهاي كشتي بارگيري شده و همچنين داراي سيستم تهويه مناسب در انبارها  باشد و فضاي مناسب براي بارگيري محموله فوق الذكر را داشته و تمامي محموله در فضاي داخل انبار و قابل دسترس در بنادر بارگيری و تخليه گردد.
5-13-كشتي معرفي شده نبايد در ليست سياه انجمن بايكوت عرب قرار گرفته باشد و همچنين در طي 6 ماه گذشته نيز رفت و آمدي به بنادر اسرائيلي نداشته باشد.
5-14- حمل كننده متعهد ميگردد كه تمامي پرسنل كشتي واكسيناسيون لازم كه مورد نياز در بندر بارگيري و تخليه مي باشد را انجام داده اند و مدارك لازمه بر روي كشتي موجود مي باشد، در غير اين صورت تمامي هزينه هاي متعلقه به همراه معطلي كشتي و هرگونه ضرر و زيان ناشي از آن به عهده حمل كننده مي باشد.
5-15- حمل كننده متعهد ميگردد كه انبارهاي كشتي مناسب بارگيري و تخليه محموله مورد نظر اين قرارداد مي باشد و تمام درب انبارها ضد آب می باشد.

- حمل كننده متعهد ميگردد كه سيستم تهويه كشتي به نحوي فعال  باشد كه با توجه به حساسيت بالا و طبيعت جاذبه الرطوبه بودن كود از بروز كلوخگي و سختي محموله جلوگيري شود، لذا در صورت بروز هرگونه نقص، ازنظر كمي وكيفي محموله، تمامي هزينه هاي مرتبط به عهده حمل كننده خواهد بود .
5-16- تردد كشتي بين بنادر داخلي ايران صرفاً با پرچم جمهوري اسلامي ايران مجاز است وكشتي خارجي صرفاً تحت اجاره ناوگان ملي (كشتيراني جمهوري اسلامي ايران) مي تواند بين بنادر ايران تردد نمايد.
تبصره4 : نام ومشخصات كشتي مي بايست حداقل10روز قبل ازبارگيري به كارفرما  اعلام گردد.

5-17- باتوجه به حجيم بودن كود اوره، ظرفيت هركشتي مي بايست به ميزاني باشد كه قادر به حمل حداقل 5%-40000 تنی و یا 5%-45000 تنی (برحسب ظرفیت کشتی معرفی شده) در يك سفر باشد .
5-18- میزان بارگیری شده در هر کشتی نباید کمتر از 5%-40000تنی و یا 5%-45000تنی (برحسب ظرفیت کشتی معرفی شده) باشد و حمل کننده موظف است مقدار مابه التفاوت را به هزینه خود تحویل کارفرما نماید. بدیهی است در غیر این صورت به ازای هرتن کسری بارگیری معادل 3 برابر نرخ کرایه حمل به عنوان خسارت محاسبه و از سیاهه حمل کسر خواهد شد.

5-19- درصورت درخواست كارفرما براي حمل محمولات كمتر يا بيشتر از ميزان مندرج در ماده یک حسب ضرورت، حمل كننده مكلف به تأمين كشتي متناسب مي باشد.

ماده 6- نرم بارگيري :
6-1- نرم بارگيري شامل 8 و یا 5 هزار تن متريك در هر روز كاري با شرايط آب و هوايي مناسب خواهد بود، پنج شنبه، جمعه و تعطيلات رسمي مستثني مي باشد حتي اگر استفاده شود .
6-2- اعلاميه آمادگي در هر زمان از شبانه روز و حتي در روز جمعه و تعطيلات، ‌چه در اسكله باشد يا نباشد چه در قرنطينه باشد يا نباشد ، چه در بندر باشد يا نباشد، چه ترخيص شده باشد يا نشده باشد، قابل ارائه به وسيله ايميل يا بصورت كتبي يا توسط صاحبان / نمايندگي شركت كشتيراني به شركت پتروشيمي پرديس مي باشد.

6-3- اگر اعلاميه آمادگي ظهر و يا قبل از ظهر ارائه شود زمان مجاز از ساعت 13:00 همانروز آغاز خواهد شد و در صورتيكه اعلاميه آمادگي بعد ازظهر و قبل از اتمام ساعت اداري و يا شروع بارگيري هر كدام كه زودتر باشد ارائه شود زمان مجاز 8 صبح روز بعد آغاز خواهد شد.

6-4-  فروشنده پذیرش یا عدم پذیرش کشتی را ظرف 24 ساعت پس از معرفی کشتی توسط خریدار اعلام می نماید در غیر این صورت کشتی مورد قبول فروشنده تلقی خواهد شد.
6-5- اعلام ورودكشتي: شركت حمل كننده متعهد ميگردد قبل از ورود كشتي به بندر بارگيري اعلاميه قطعي ورود كشتي را به تمامي شركتهاي طرف قرارداد اعلام نمايند. 

6-6- انبارهاي كشتي درهنگام رسيدن به بندر بارگيري و ارسال آمادگي كشتي (NOR) بايد كاملاً تميز و جاروكشي شده وهمچنين با آب تميز (FRESH WATER) شستشو وكاملاً  خشك باشد و همچنين از هر لحاظ آماده بارگيري محموله مورد نظر اجاره كننده باشد، عاري از نمك وهرگونه زنگار و پس مانده بار قبلي باشد، تاحد قبولي بازرس منتخب ازطرف كارفرما در بندر بارگيري مي باشد. بازرس فوق حق انجام HOSE TEST ، سيلور- نيترات تست را بر روي انبارهاي كشتي دارد در صورت عدم قبولي انبارهاي كشتي، زمان بارگيري از لحظه عدم پذيرش تا برطرف نمودن تمامي مشكلات مطروحه و بازديد دوباره وهمچنين تائيد آن توسط بازرس فوق الذكر مورد محاسبه واقع نمي شود.

6-7- كل محموله كشتي مي بايست در انبارهاي اصلي و تميز و مناسب برای حمل محموله مورد نظر و در فضاهاي قابل دسترسي بارگيري شود.

- حمل كننده متعهد میگردد در صورتيکه هر قسمت از محموله در فضاهای غير قابل دسترس بارگيری شود هزينه های ناشی از آن قسمت را بعهده گرفته ودر ضمن زمان مجاز نيز برهمان اساس کسر میگردد.

- هيچ کالائی درفضاهای غيرقابل دسترس مثل  DEEP TANKS , WING TANKS AND BUNKER SPACEنباید بارگيری شود.
6-8- بارگيري در HATCH COAMINGS  مجاز نمي باشد.

6-9- انتقال محموله از يك كشتي به كشتي ديگر مجاز نمي باشد.

ماده 7- شرايط تخليه : 
7-1- نرم تخليه روزانه شامل5000 تن متريك درهر روز كاري باشرايط آب وهوايي مناسب مي باشد .بعدازظهر پنج شنبه ، جمعه وتعطيلات رسمي ازاين قاعده مستثني مي باشد، حتي اگر استفاده شود.

7-2- اعلاميه آمادگي كتبي(N.O.R) دربندرتخليه مي بايستي درساعات اداري روزهاي كاري (شنبه تا چهارشنبه ساعت30/7 تا 14 و پنج شنبه 30/7 تا 12 به استثناي جمعه وتعطيلات)چه در بندر باشد يا نباشد، چه دراسكله باشد يا نباشد، در قرنطينه باشديا نباشد، ترخيص شده باشد يا نشده باشد (WIPON/ WIBON /WIFPON /WCCON) به نمايندگان صاحب كالا ارائه گردد. اگر اعلاميه آمادگي كتبي امضاومهرشده قبل از ظهر (يا درساعت 12) توسط نماينده شركت خدمات حمايتي كشاورزي دريافت شود ، زمان مجاز ساعت 17 همان روز آغاز خواهد شد .

7-3- اگر اعلاميه آمادگي امضا و مهرشده بعدازظهر قبل از اتمام ساعت اداري دريافت شود زمان مجاز ساعت 8 صبح روز بعد آغازخواهد شد مشروط به اينكه كشتي ازهرحيث آماده تخليه كل محموله باشد در غير اينصورت اعلاميه آمادگي معتبر نخواهد بود.

7-4- تخليه براساس حداقل 4 انبار قابل عمل در بندر تخليه صورت مي پذيرد.در صورت بروزتوقف به دليل هرگونه نقص فني در انبارها، جرثقيل ها، زمان مجاز تا زمان رفع مشكل به همان نسبت كسر خواهد شدو وقت ازدست رفته به حساب صاحبان كشتي مي باشد. درصورتيکه زمان چرخش کرين ها (TIME OF CIRCLE) از زمان اعلام شده بيشتر باشد مدت زمان تخليه به همان نسبت کسر خواهد شد.
7-5- زمان مجاز براساس روز کاری با شرایط آب هوایی مناسب (24 ساعت متوالی) محاسبه خواهد شد.
7-6- بعداز ظهر پنج شنبه، جمعه و تعطیلات رسمی، حتی اگر استفاده شود مستثنی می باشد.

7-7- بعداز ظهر پنجشنبه و جمعه از ساعت 12 پنجشنبه شروع و تا ساعت 8 صبح روز شنبه ادامه مي يابد.
7-8- تعطيلات رسمي از ساعت 17 روز قبل از تعطيلات شروع و تا ساعت 8 صبح اولين روز كاري بعد از تعطيلات ادامه مي يابد.

7-9- در بندر تخليه زمانهای زير جزء زمان تخليه محاسبه نمی شود.

- زمان جابجايي از لنگرگاه تا اسكله

- زمان اولين باز كردن درب انبارها و زمان آخرين بستن درب انبارها

- زمان سنجش آبخور
ماده 8- دموراژ / ديسپاچ :
	وزن محموله ( خالص )
	دموراژ دربندربارگيري/ بندر تخليه

	24999 - و مقادیرکمتر متریک تن
	4000یورو

	25000-28999 تن متریک
	5500 یورو

	29000-49000 تن متریک
	6500 یورو


8-1- نرخ دموراژ: در بندر بارگيري و تخليه به شرح فوق مي باشد معادل ریالی با نرخ برابری حواله ارزی سامانه سنا به نرخ روز دوشنبه مورخ 20/01/1403 (تاریخ شروع توزیع اسناد) به ازای هر روز محاسبه و پرداخت خواهد شد.
8-2- نرخ ديسپاچ : نصف دموراژ و براساس زمان كاري ذخيره شده در بندر تخليه محاسبه و دريافت خواهد شد.
8-3- دموراژ/ ديسپاچ در بندرتخليه مستقيماً ميان شركت كارفرما و حمل کننده محاسبه و پرداخت مي گردد.

8-4-  دموراژ در بندر بارگيري  في مابين كارفرما (شركت خدمات حمايتي كشاورزي) و حمل كننده تنها در صورتي محاسبه خواهد شد كه زمانهاي از دست رفته ناشي از تأخير در انجام تشريفات اداري وگمركي از سوي كارفرما (با ارائه مستندات كافي) باشد.

8-5- درصورت توقف عمليات تخليه و يا بارگيري به دليل حوادث فورس ماژور و همچنين پائين رفتن سطح آب، بارندگي و شرايط نامساعد آب وهوايي، زمان از دست رفته درمحاسبات دموراژ/ ديسپاچ  منظور نخواهد شد.
ماده 9- ساير شرايط : 
9-1- حمل كننده موظف است براي هريك از محمولات مورد نظر براساس اعلام كتبي كارفرما نسبت به اعزام كشتي به نحوي كه حداكثر ظرف 10 روز در بندرعسلويه آماده بارگيري باشد، اقدام نمايد، درغير اينصورت به ازاي هر روز تاخير پس از سپري شدن مهلت 10 روزه، روزانه معادل رقم دموراژ محاسبه واز حمل كننده اخذ خواهد شد.

9-2- براساس ماده 38 قانون تأمين اجتماعي ارائه مفاصا حساب بيمه هركشتي الزامي مي باشد و پس از ارائه  مفاصا حساب مبلغ 5% كسر شده بابت هركشتي از سوي كارفرما به حمل كننده مسترد خواهد شد. ضمناً كسور قانوني از جمله ماليات بر ارزش افزوده براي طرفين بر اساس قوانين مربوطه لازم الاجرأ مي باشد.
9-3- در خصوص پرداخت ماليات بر ارزش افزوده، منوط به ارائه مدارك ذيل توسط حمل كننده مي باشد :

الف : ارائه گواهي ثبت نام معتبر ماليات بر ارزش افزوده صادره از سوي سازمان امور مالياتي

ب : ارائه درخواست كتبي حمل کننده منضم به صورتحساب فروش مطابق با نمونه فرم وزارت امور اقتصادي و دارائي.   

9-4- تهيه تعداد كافي كارگر جهت تخلیه در بنادر جنوبي به عهده كارفرما مي باشد.

9-5- تهيه 6 عدد قيف براي تخليه به درون كاميون در بنادر جنوبي به عهده كارفرما مي باشد.

9-6- تهيه تعداد كافي كاميون جهت انتقال بار از كشتي  به مقصد مورد نظر به عهده كارفرما مي باشد.

9-7- بارنامه چارتر پارتي مورد قبول است. در صورت هرگونه اختلاف /مغايرت بين قرارداد حمل و بارنامه و يا چارتر پارتي، قرارداد حمل قابل استناد خواهد بود.

9-8- كليه مسئوليتهاي مربوط به كابوتاژ  به عهده حمل كننده مي باشد.
9-9- بيمه كالا و هزينه آن نيز برعهده كارفرما مي باشد. 
9-10- حمل كننده اعلام و اقرار نمود كه مشمول ممنوعيت مذكور در قانون منع مداخله وزرا و نمايندگان مجلس و كارمندان در معاملات دولتي وكشوري مصوب 22 ديماه 1337 نمي باشد ومتعهد و ملزم مي گردد تا پايان اجراي قرارداد حمل تحت هيچ عنوان اشخاص مذكور در قانون فوق را سهيم و ذينفع ننمايد و در غير اينصورت قرارداد راساً از طرف كارفرما فسخ وكارفرما حق خواهد داشت تضمين حمل كننده را به نفع خود ضبط وكليه خسارات وارده را به تشخيص خويش تعيين و از محل تضمين ها و مطالبات و ضمانتنامه حمل كننده برداشت نمايد.

11-9- حمل كننده تحت هيچ عنوان حق واگذاري عمليات موضوع قرارداد را كلاً يا جزاً به غير ندارد و در صورت وقوع تخلف كارفرما اختيار داشته راساً  بصورت يكطرفه قرارداد را فسخ و ضمن ضبط ضمانتنامه انجام تعهدات خسارات وارده را از محل مطالبات وي  برداشت و مازاد آن را هم از حمل كننده مطالبه نمايد.
9-12- چنانچه كشتي در لي كن توافق شده وارد بندر بارگيري نگردد به ازاء هر روز تاخير معادل دموراژ متعلقه طبق ماده 8 قرارداد از صورتحساب كرايه حمل كسر و سپس مابقي آن به حمل كننده پرداخت مي گردد.

9-13- حمل كننده اعلام مي نمايد كه شرايط قرارداد را به دقت مطالعه نموده و از كليه مشخصات كار و مواد و مقررات آن و همچنين مواد 13 و 148 قانون كار و ساير قوانين و مقررات لازم  الرعايه براي اجراي قرارداد اطلاع دقيق كسب نموده و پس از امضا قرارداد به هيچ عنوان حق ندارد به نحوه عدم اطلاع از قواعد و مقررات و قوانين مربوطه به اين قرارداد ادعا و يا مطالبه اي نمايد.
ماده 10- ضمانتنامه انجام تعهدات : 

حمل كننده ضمانتنامه انجام تعهدات به ميزان پنج درصد كل قرارداد به شماره ........................... به مبلغ ........................... ريال را ارائه نموده است. 

تبصره 5 :  ضمانتنامه انجام تعهدات از سوي كارفرما پس از پايان قرارداد و تسويه كامل قرارداد و انجام كليه تعهدات توسط حمل كننده به وي مسترد خواهد شد.
تبصره 6 : در صورت تخلف حمل كننده، كارفرما مجاز است ضمانتنامه  انجام تعهد را به نفع خود ضبط و خسارات وارده را مطالبه نمايد.
ماده 11 – حل وفصل اختلافات : 

اختلافات في مابين ناشي از عدم اجراي تعهدات در ارتباط با این قرارداد در دادگاه های ایرانی و طبق مقررات و قوانین جمهوری اسلامی ایران  حل و فصل می گردد.
 ماده 12 - شرايط پرداخت :
12-1-كرايه حمل هركشتي  پس از حمل و تحويل محموله آن و ظرف ده روز پس از ارائه صورتحساب حمل و مستندات لازم  پرداخت خواهد شد .
12-2- حمل كننده موظف است معادل كود اوره تحويلي در عسلويه به همان ميزان كود اوره در مقصد تحويل كارفرما نمايد. هر مقدار كسري برپايه قيمت تمام شده خريد از حمل كننده اخذ خواهد شد.
ماده 13- شرايط  و نحوه فسخ قرارداد 
چنانچه حمل کننده به تعهدات خود طبق مفاد اين قرارداد عمل ننمايد، كارفرما ضمن ضبط ضمانتنامه انجام تعهدات اختيار دارد نسبت به فسخ قرارداد  بطور يكجانبه اقدام نمايد و كليه خسارات وارده را راساً محاسبه و به تشخيص خويش از حمل كننده وصول و يا از ساير مطالبات وي جبران يا برداشت نمايد.
ماده 14- اقامتگاه قانوني طرفين قرارداد 
اقامتگاه قانوني طرفين قرارداد همان است كه در مقدمه قرارداد ذكر گرديده و در صورتي كه تغيير نمايد طرفين مكلفند نشاني جديد خود را بلافاصله كتباً به طرف ديگر اطلاع دهند و در غير اينصورت كليه مكاتبات  و ابلاغيه ها، اخطاريه ها به نشاني ذكر شده اعلام و ابلاغ گرديده محسوب خواهد شد.
ماده 15- فورس ماژور:
 عواملي مانند جنگ، سيل وحوادث غير قابل پيش بيني و خشكسالي بي سابقه و آتش سوزي گسترده و غيره كه ناشي از اراده طرفين نبوده و عملاً قدرت اجراي تعهدات را سلب نمايد قوه قاهره محسوب و از زمان شروع آن اجراي تعهدات به حالت تعليق  در مي آيد و بلافاصله پس از زوال قوه قاهره طرفين مكلف به ايفای تعهدات خود با شرايط و در مدت مقرر در قرارداد خواهند بود. بديهي است. 
مدت مزبور از زمان رفع حالت قاهره احتساب خواهد شد و در غير اينصورت قرارداد با توافق طرفين فسخ شده و براساس كليه شروط و تعهدات تسويه حساب بعمل مي آيد. 
ماده 16– تعداد نسخ قرارداد : 
این قرارداد در 16ماده (بدون احتساب مقدمه)، .... بند، ...... تبصره و در سه نسخه تنظیم و پس از امضاء فیمابین مبادله گردید و کلیه نسخ در حکم واحد است و طرفين ملزم به رعايت و اجرای دقیق مفاد ‌آن می باشند و ضمانت اجرای آن را برعهده می گیرند.
ایران - تهران


امضاء پیمانکار :
مهر :

امضاء کارفرما:

مهر:
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