"شرايط مناقصه عمومی یک مرحله ای حمل داخلي دريائي (كابوتاژ) %5 ± 600000 متریک تن کود شیمیائی اوره از بندر عسلويه به بنادر امام خميني (ره) و  یا عباس" 
شركت خدمات حمايتي كشاورزي وابسته به وزارت جهاد كشاورزي درنظر دارد حمل دريايي مقدار 5%+-600000 تن متريک كود شيميايي اوره گرانوله فله از مبدا بندر عسلويه بوشهر را با شرايط ذيل به شركتهاي حمل كننده واجد شرايط واگذار نمايد.

1- شرايط ارائه پيشنهادات
كليه شركتهاي حمل و نقل دريايي كه الزاماً داراي كشتيهاي ايراني بوده و صرفاً با پرچم جمهوري اسلامي ايران تردد مي نمايند و علاقمند به شركت در اين مناقصه مي باشند ضمن ارائه مدارك و مستندات لازم درخصوص شرايط اشاره شده، موظفند پيشنهاد خود را به همراه فرمهاي تكميل شده پيوست در سه پاكت جداگانه به گونه اي قراردهند كه:
1- پاكت الف حاوي: تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار  
تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار مبلغ 87،528،740،885 ریال مي باشد، كه مي بايست در وجه شركت خدمات حمايتي كشاورزي، به يكي از صورت هاي  زير در پاكت "الف" تسليم گردد:
1-1- ضمانتنامه بانكي صادره توسط يكي از بانكهاي تجاري ايران يا موسسات اعتباري غيربانكي داراي مجوز لازم از طرف بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران و به نام شركت خدمات حمايتي كشاورزي با سه ماه اعتبار و قابل تمديد براي يك دوره سه ماهه باشد . 
1-2-ارائه فيش واريز ريالی وجه تضمين شرکت در فرآیند ارجاع کار به حساب شبا شماره 250100004001039704005791IR اين شركت نزد بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران از طريق دستور پرداخت ساتنا يا پايا و با شناسه 30 کاراکتری 358039782263500650000000000006 امكان پذير خواهد بود.
 چنانچه برنده اول مناقصه پس از اعلام به وي ظرف مدت ده روز از انعقاد قرارداد امتناع نمايد و يا تضمين انجام تعهدات را در مهلت تعيين شده ارايه ننمايد، تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار نامبرده ضبط و قرارداد با نفر دوم بر اساس ضوابط و مقررات منعقد مي گردد. درصورت امتناع نفر دوم، تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار ايشان ضبط و مناقصه تجديد خواهد شد.
2-پاكت ب حاوي‌: مدارک احراز هویت متقاضی 
1-فرم تكميل شده استعلام مالي (پیوست شماره 1) كه به امضاي مدير امور مالي اين شركت رسيده باشد. 
2- ارائه تصوير اساسنامه 
      3- ارائه آخرين آگهي تغييرات شركت مناقصه گر
4- ارائه تصوير پروانه فعاليت معتبر
     5- امضا و مهر كليه صفحات شرايط مناقصه
     6- امضا و مهر كليه صفحات فرمت قرارداد 
     7- ارائه تصوير گواهي ثبت نام موديان مالياتي (ارائه كد اقتصادي)  
  8- با توجه به ماده 2 آئين نامه راهكارهاي افزايش ضمانتنامه اجرايي و تقويت حسابرسي مصوب كميسيون موضوع اصل 138 قانون اساسي، ضروريست شركت كنندگان نسبت به ارائه آخرين صورتحسابهاي مالي حسابرسي شده خود اقدام نمايند.
 9-كد كاربري مناقصه گر در پايگاه ملي اطلاع رساني مناقصات
توجه: عدم تكميل و ارائه هريك از مدارك (9) گانه مذكور در پاكت ب مانع از بازگشايي پاكت ج خواهد شد. لذا از شركت كنندگان تقاضا مي شود دقت لازم را در اين خصوص معمول دارند.
3-پاكت ج حاوي : نرخهاي پيشنهادي مندرج در فرم پيشنهاد قيمت
نرخهاي پيشنهادي مندرج در فرم پيشنهاد قيمت (پيوست شماره 2) بدون خط خوردگي و با مهر و امضا صاحبان امضا مجاز به صورت لاك و مهر شده پيشنهاد دهندگان مي بايست پيشنهادات خود را به ريال ارائه نمايند
پاكتهاي فوق الذكر روز چهارشنبه مورخ 05/02/1403 حداکثر تا ساعت 10 صبح به اداره حراست اين شرکت تحويل دهند، ضمنا بازگشايی پاکتها روز چهارشنبه مورخ 05/02/1402 هجري شمسي راس ساعت 14 با حضور نمايندگان پيشنهاد دهنده در شركت خدمات حمايتي كشاورزي واقع در خيابان گاندي- كوچه چهارم - پلاك 1 طبقه نهم كميسيون معاملات برگزار مي شود . 

تبصره 1: پاكتهای پيشنهادي"الف، ب و ج" مي بايست بصورت جداگانه در يك لفاف مناسب بسته بندي و بصورت لاك و مهر شده ارائه گردد.
تبصره2: شركت در مناقصه و ارائه پيشنهاد قيمت به منزله قبول اختيارات و تكاليف تعيين شده توسط شركت خدمات حمايتي كشاورزي مي باشد.

تبصره 3 : حضور نماینده شركت كنندگان در جلسه بازگشايي پيشنهادات با ارائه معرفي نامه كتبي بلامانع مي باشد.

تبصره 4: به پیشنهاداتی که پس از تاریخ مقرر ارائه گردد ترتیب اثر داده نخواهدشد.
تبصره5 : مهلت اعتبار نرخ / نرخ هاي پيشنهادي 
پيشنهاد ارائه شده مي بايست حداقل داراي 45 روز اعتبار باشد.

تبصره6 : درصورت بروز تعطيلات غيره منتظره و پيش بيني نشده ادارات دولتي در ايام برگزاري مناقصه به منظور جلوگيري از بروز اختلال در روند مناقصه، به مهلت هاي مقرر در برنامه زماني مناقصه (برنامه زماني مربوط به شروع و اتمام مهلت دريافت و تحويل اسناد) به ميزان ايام تعطيلات افزوده ميگردد. ضمناً چنانچه اين ايام (ايام تعطيلات پيش بيني نشده) مصادف با زمان بازگشايي پاكات و پيشنهادات باشد، زمان بازگشايي به اولين روز كاري پس از تعطيلات مذكور موكول ميگردد.

2 -موضوع و مقدار مناقصه:

حمل دريايي داخلی (کابوتاژ)، مقدار 5%+-600000 تن متريک كود شيميايي اوره گرانوله فله در محموله های            %5+- 40000 یا 5%+- 45000 تنی (به اختیار کارفرما) از مبدأ بندر عسلويه بوشهر به مقصد بنادر جنوبي (امام و یا عباس به انتخاب كارفرما) مي باشد. لازم است هزینه حمل محموله ها با ظرفیت های فوق به صورت جداگانه در پیشنهاد قیمت درج شود.
1-2- زمانبندي حمل: دوره حمل محمولات فوق از اول اردیبهشت ماه 1403 تا 31 فروردین سال 1404 خواهد بود. 

بدیهی است دوره حمل و اعتبار قرارداد در صورت لزوم به تشخیص کارفرما قابل تمدید می باشد.
2-2-  به پيشنهاداتی که مشروط، مبهم بوده و شرایط شرکت در مناقصه را رعایت نکرده و یا ناخوانا و نارسا تحریر شده باشد ترتیب اثر داده نخواهد شد. بدیهی است شرکت در پذیرش پاکتهای حاوی پیشنهاد پس از مهلت مقرر معذور می باشد.
تبصره 1: بديهي است كه حمل كننده مسئوليت  سلامت كالا را از نظر كميت و كيفيت در طول حمل از زمان تحويل در بندر بارگيري تا تخليه در بندر مقصد به عهده دارد.
3-شرايط بارگيري : 
1-3- اعلاميه آمادگي در هر زمان از شبانه روز و حتي در روز جمعه و تعطيلات، ‌چه در اسكله باشد يا نباشد، چه در قرنطينه باشد يا نباشد، چه در بندر باشد يا نباشد، چه ترخيص شده باشد يا نشده باشد. قابل ارائه به وسيله ايميل يا بصورت كتبي يا توسط حمل كننده/ نمايندگي حمل كننده به شركت پتروشيمي پرديس مي باشد.

2-3- اگر اعلاميه آمادگي ساعت 12ظهر و يا قبل از 12 ظهر ارائه شود زمان مجاز از ساعت 13:00 همان روز آغاز خواهد شد و در صورتيكه اعلاميه آمادگي بعد ازظهر و قبل از اتمام ساعت اداري و يا شروع بارگيري هر كدام كه زودتر باشد ارائه شود زمان مجاز 8 صبح روز بعد آغاز خواهد شد.

3-3- فروشنده مي بايست پذيرش/ عدم پذيرش كشتي را ظرف 24 ساعت پس از دريافت معرفي كشتي اعلام نمايد در غير اين صورت كشتي مورد قبول فروشنده تلقي خواهد شد.

4-3- اعلام ورودكشتي: شركت حمل كننده متعهد ميگردد قبل از ورود كشتي به بندر بارگيري اعلاميه قطعي ورود كشتي را به تمامي شركتهاي طرف قرارداد اعلام نمايند. 

5-3- انبارهاي كشتي درهنگام رسيدن به بندربارگيري و ارسال اعلام آمادگي كشتي (NOR) بايد كاملاً تميز و جاروكشي شده و همچنين با آب تميز (FRESH WATER) شستشو و كاملا" خشك باشد و همچنين از هر لحاظ آماده بارگيري محموله مورد نظر اجاره كننده باشد، عاري از نمك و هرگونه زنگار و پس مانده بار قبلي باشد، تا حد قبولي بازرس منتخب ازطرف كارفرما در بندر بارگيري مي باشد. بازرس فوق حق انجام HOSE TEST ، سيلور – نيترات تست را بر روي انبارهاي كشتي دارد در صورت عدم قبولي انبارهاي كشتي، زمان بارگيري از لحظه عدم پذيرش تا برطرف نمودن تمامي مشكلات مطروحه و بازديد دوباره و همچنين تأیيد آن توسط بازرس فوق الذكر مورد محاسبه واقع نمي شود.
6-3- نرم بارگيري: 
نرم بارگيري ( بسته به نوع اسکله) شامل 8 هزار و يا 5 هزار تن متريك در هر روز كاري با شرايط آب و هوايي مناسب خواهد بود. پنج شنبه ، جمعه و تعطيلات رسمي مستثني مي باشد حتي اگر استفاده شود .
3-7-زود كرد/دير كرد:  
دموراژ/دیسپاچ: معادل ریالی با نرخ برابری حواله ارزی سامانه سنا به نرخ روز شروع توزیع اسناد دوشنبه مورخ 20/01/1403 به شرح ذیل محاسبه و پرداخت خواهد شد.
	وزن محموله ( خالص )
	دموراژ دربندر بارگيري / بندر تخليه

	24999 - و مقادیر کمتر متریک تن
	4000 یورو

	28999-25000 تن متريك
	5500 یورو

	49000-29000 تن متريك
	6500 یورو


نرخ زودكرد : نصف ديركرد (ON WORKING  TIME  SAVED  BASIS)  قابل محاسبه بر اساس زمان كاري ذخيره شده در بندر تخليه 
8-3- نحوه پرداخت دموراژ/ ديسپاچ: 
-  دموراژ در بندر بارگيري في مابين كارفرما(شركت خدمات حمايتي كشاورزي) و حمل كننده تنها در صورتي محاسبه خواهد شد كه زمانهاي از دست رفته ناشي از تأخير در انجام تشريفات اداري و گمركي از سوي كارفرما( با ارائه مستندات كافي) باشد.
- دموراژ / ديسپچ در بندر تخليه ميان كافرما و حمل كننده مستقيما پس از گذشت 30 روز پس از تكميل تخليه و ارائه صورت وضعيت تخليه (S.O.F) و اعلاميه آمادگي امضاء شده توسط كاپيتان يا نماينده و تمامي شركتهاي ذيربط محاسبه و پرداخت ميگردد.

- اصل اعلاميه آمادگي و صورت وضعيت و ساير مدارك مربوطه در بندر تخليه مي بايست به امضا و مهر افسر اول كشتي/ نماينده حمل كننده و نماينده كارفرما رسيده باشد.

- علاوه بر مدارك فوق ارائه محاسبه زمان مجاز از سوي حمل كننده به كارفرما جهت مطالعه ضروري است .

- صورت وضعيت مي بايست براساس گزارشات روزانه كه جزئيات آن به تأیيد نماينده كارفرما و پيمانکار تخليه ميرسد توسط نماينده حمل كننده تهيه گردد.
موارد استثنا در صورت تأیيد كارفرما بلامانع است .
4-مشخصات كشتي : 
1-4- طبقه بندي كشتي مي بايست توسط "انجمن بين المللي رده بندی" ( (IACSمنطبق برلويدز100A1 یا معادل آن یا توسط یکی از موسسات رده بندی ایرانی (ACS،ICS) صورت پذيرفته باشد و کشتی داراي مدارك و گواهي هاي لازم دريائي معتبر در طول سفر باشد.
2-4-كشتي مي بايست مجهز به حداقل 4 جرثقيل با ظرفيت حداقل 25 تن و حداقل 4 گراب 10 مترمكعبي  باشد. حداكثر طول200متر

تعداد انبارها: 5 انبار
3-4-كشتي منحصراً مجاز به حمل محموله مورد نظر بوده و حمل كننده حق حمل محموله ديگري را در طول سفر ندارند.

- كشتي قابليت بارگيري و تخليه را همانند يك كشتي SINGLE DECK BULK CARRIER داشته باشد.
- محموله به عنوان بار كلي كشتي و در انبارهای تميزی که مناسب برای محموله مورد نظر باشند بارگيري مي شود .

- حمل كننده تائيد می کند در صورتيکه هر قسمت از محموله در فضاهای غيرقابل دسترسی بارگيری شوند مسئوليت هزينه هاي ناشي از آن قسمت را به عهده ميگيرند و زمان مجاز برهمان اساس كسر خواهد شد.

4-4- سن مورد نظر براي كشتي هاي اعزامي تا 25 سال مي باشد و درصورتيكه بيشتر از 25 سال (حداكثر تا 28 سال) باشد براي هر يك سال اضافه سن مبلغ يك يورو (معادل ريالي نرخ روز بارنامه براساس سامانه سنا) براي هر تن از كرايه حمل كسر خواهد شد . 
5-4- كشتي مي بايست داراي كد(ISPS) بوده و دقيقاً منطبق برقوانين و مقررات(ISPS) باشد.
6-4- كشتي معرفي شده نبايد در ليست سياه انجمن بايكوت عرب قرار گرفته باشد و همچنين در طي 6 ماه گذشته نيز رفت و آمدي به بنادر اسرائيلي نداشته باشد.
7-4-كشتي مي بايست در شرايط خوبي باشد و مناسب براي بارگيري، حمل و تخليه در عمليات تخليه و بارگيري باشد.
8-4- هرگونه ماليات/عوارض بركشتي/كرايه حمل (چنانچه باشد) به حساب حمل كننده مي باشد.

9-4-تجهيزات كشتي مثل جرثقيل وگرابها مي بايست كارا و قادر به تخليه كل محموله در عمليات تخليه در تمام بنادر جنوبي ايران باشد.
-حمل كننده متعهد ميگردد كه جرثقيلهاي كشتي وكليه متعلقات آن و گرابها كاملاً مناسب براي بارگيري و تخليه محموله فوق از تمام انبارها و در تمام بنادرجنوبی ايران بوده و مي توانند تواما كار كرده و بر روي تمامي انبارهاي كشتي عمليات بارگيري و تخليه را انجام دهند. در طول اين سفر تمامي جرثقيلها و گرابهای كشتي و كليه متعلقات آن و گرابها در بهترين وضعيت ممكن بوده و قابليت حمل تا حداكثر ظرفيت (مطابق با ميزان اعلام شده در مشخصات كشتي) را دارد، در صورتي كه هر يك از جرثقيلهاي كشتي و يا هرگونه ادوات متعلقه قابليت بارگيري و تخليه را مطابق ظرفيت اعلام شده نداشته باشند در آن صورت كليه هزينه هاي مستقيم ناشي از آن به عهده حمل كننده بوده و همچنين زمان بارگيري يا تخليه متناسب با آن كسر خواهد شد.
10-4- انبارهاي كشتي مي بايستي نسبت به آب، كاملا نفوذ ناپذير باشند.
- حمل كننده متعهد ميگردد كه تمامي درب انبارها كاملاً نسبت به آب نفوذ ناپذير بوده و درتمامي طول سفر اجاره كننده كشتي حق انجام عمليات Hose Test را داشته و در صورت هرگونه نقص تمامي هزينه هاي ناشي از آن تا رسيدن به حد مطلوب و مورد رضايت اجاره كننده به عهده مالكان كشتي مي باشد.

11-4- كشتي مي بايست مدارك و گواهينامه هاي لازم دريا نوردي از جمله ISMC راداشته باشد .

- در تمامي طول سفر مي بايستی بيمه كشتي و بيمه بدنه آن  H&M)+ P&I) كاملاً داراي اعتبار باشد.

- حمل كننده متعهد مي گردد كه در تمامي طول سفر بيمه گر كشتي يك شركت بيمه گذار ایرانی شامل (Qita) یا بین المللی بوده كه اين بيمه شامل WRECK REMOVAL CLAUSE + SHIP’S OIL POLLUTION  نيز مي باشد و در طول مدت سفر داراي اعتبار باشد.

-حمل كننده متعهد مي گردد كه كشتي منطبق با تمامي حدود و قوانين مورد نياز در بندر بارگيري و تخليه بوده و مناسب جهت بارگيري و تخليه در بنادر بارگيري و تخليه مي باشد.

-حمل كننده متعهد مي گردد كه آگاهي كامل نسبت به كليه محدوديتهاي بنادر بارگيري و تخليه (شامل حداكثر طول، عمق، عرض ....) را دارند و در صورت هرگونه محدوديت در بندر بارگيري كه منتج به كسر بارگيري كشتي از مقدار قرارداد گردد‌، كارفرما حق ادعاي ميزان كسر بار و كليه ضررهاي متعاقب به آن را دارند و در صورت محدوديت در بندر تخليه كه منتج به انجام عمليات سبك سازي گردد، تمامي هزينه هاي مربوطه به همراه معطلي كشتي به عهده حمل كننده مي باشد. 
· کشتی می بايست تمامی حدود و مقررات بنادر بارگيری و تخليه را رعايت نمايد.
· کشتی مورد نظر هيچگونه ادعا يا مغايرتی با موافقتنامه  ILU (Iranian Labor Union)در رابطه با هرگونه اختلاف شامل مسائل في مابين صاحبان اصلی و فرعی کشتی که منجر به تاخير در پهلودهی/ جداشدن کشتی/ و تاخير در عمليات بارگيری و تخليه شود را نداشته و حمل كننده مسئوليت آن را بعهده دارد.
· حمل كننده متعهد مي گردد كشتي فوق عاري از ASIAN GYPSY MOTH بوده و كشتي فوق در 6 ماه گذشته سفري به بنادر كشورهاي مستقل مشترك المنافع نداشته است .
· كشتي مورد نظر نبايد مالکيت خود را در طول سفر تغيير دهد، در صورت تغيير می بايست با تائيد كارفرما بوده و كلاس جديد حتماً يكي از شش كلاس مهم زير باشد:
· LLOYDS

· BV

· DNV

· ABS

· NIPPON

· GL

· بيمه H&M كشتي درطول مدت سفر می بايست داراي اعتبار بوده و نبايد تغييراتی در طول جريان اين قرارداد داشته باشد.
12-4-  حمل كننده متعهد ميگردد كه درهنگام معرفي كشتي اطلاعات و مدارك ذيل را به صاحبان كالا ارائه نمايند:

- Management company's full name 
- Vessel's full description 

- Vessel's full itinerary with ETA at the loading port.  

- The vessel's general arrangement plan/capacity plan
- Pre-stowage plan provided by master
- Last port report's status control 

- Time of the last and next dry dock 

- Time of Crane's Circle
- Class Certificate

- P& I Certificate 

- International Load Line Certificate
- Certificate of Insurance

- International Oil Pollution and Prevention Certificate

- Gear Certificate

- Insurance Ship Security Certificate 
- Cargo Ship Safety Certificate

- Construction Certificate

- Cargo Ship Safety Equipment

- Cargo Ship Safety Radio

· كشتي مورد نظر می بايست داراي TANK TOP مناسب جهت حمل محموله فوق بوده و كليه محموله در انبارهاي كشتي بارگيري شده و همچنين داراي سيستم تهويه مناسب در انبارها  باشد و فضاي مناسب براي بارگيري محموله فوق الذكر را داشته و تمامي محموله در فضاي داخل انبار و قابل دسترس در بنادر بارگيری/ تخليه گردد.
· حمل كننده متعهد ميگردد كه تمامي پرسنل كشتي واكسيناسيون لازم كه مورد نياز در بندر بارگيري وتخليه مي باشد را انجام داده اند ومدارك لازمه بر روي كشتي موجود مي باشد، درغيراين صورت تمامي هزينه هاي متعلقه به همراه معطلي كشتي وهرگونه ضرر و زيان ناشي از آن به عهده حمل كننده مي باشد.
· حمل كننده متعهد ميگردد كه انبارهاي كشتي مناسب بارگيري و تخليه محموله موردنظر اين قرارداد مي باشد و تمام درب انبارها ضد آب می باشد.
· حمل كننده متعهد ميگردد كه سيستم تهويه كشتي به نحوي فعال باشد كه با توجه به حساسيت بالا و طبيعت جاذبه الرطوبه بودن كود از افزايش كلوخگي و سختي كالا جلوگيري شود، لذا درصورت بروز هرگونه نقص، از نظر كمي وكيفي محموله، تمامي هزينه هاي مرتبط به عهده حمل كننده خواهدبود .
· تردد كشتي بين بنادر داخلي ايران صرفاً با پرچم جمهوري اسلامي ايران مجاز است و كشتي خارجي صرفاً تحت اجاره ناوگان ملي (كشتيراني جمهوري اسلامي ايران ) مي تواند بين بنادر ايران تردد نمايد.
تبصره 1: نام و مشخصات كشتي مي بايست حداقل 10روز قبل ازبارگيري به كارفرما اعلام گردد.
5- شرايط حمل/تخليه :‌
1-5- كل محموله كشتي مي بايست در انبارهاي اصلي و تميز و مناسب برای حمل محموله مورد نظر و درفضاهاي قابل دسترسي بارگيري شود.

2-5- حمل كننده متعهد می گردد درصورتيکه هر قسمت از محموله در فضاهای غير قابل دسترس بارگيری شود هزينه های ناشی از آن قسمت را به عهده گرفته و در ضمن زمان مجاز نيز برهمان اساس کسر می گردد.

- هيچ کالائی در فضاهای غيرقابل دسترس مثل  DEEP TANKS , WING TANKS AND BUNKER SPACE نبايد بارگيری شود.

3-5- انتقال محموله از يك كشتي به كشتي ديگر مجاز نمي باشد.

4-5 - اعلاميه آمادگي كتبي(N.O.R) در بندر تخليه مي بايستي در ساعات اداري روزهاي كاري (شنبه تا چهارشنبه ساعت30/ 7 تا 14 و پنج شنبه 30/ 7تا12به استثناي جمعه و تعطيلات) چه در بندر باشد يانباشد، چه دراسكله باشد يا نباشد، در قرنطينه باشد يا نباشد، ترخيص شده باشد يا نشده باشد (WIPON/ WIBON /WIFPON /WCCON) به نمايندگان كارفرما ارائه گردد.
 اگر اعلاميه آمادگي كتبي امضا و مهرشده قبل از ظهر (يادرساعت 12) توسط نماينده كارفرما دريافت شود ، زمان مجاز ساعت 17 همان روز آغاز خواهد شد .

5-5- اگر اعلاميه آمادگي امضا و مهر شده بعدازظهر قبل از اتمام ساعت اداري دريافت شود زمان مجاز ساعت 8 صبح روز بعد آغاز خواهد شد مشروط به اينكه كشتي از هر حيث آماده تخليه كل محموله باشد در غير اين صورت اعلاميه آمادگي معتبر نخواهد بود.

6-5- تخليه براساس حداقل4 انبار قابل عمل دربندرتخليه صورت مي پذيرد. در صورت بروز توقف به دليل هرگونه نقص فني در انبارها،جرثقيل ها، زمان مجاز تا زمان رفع مشكل به همان نسبت كسر خواهد شد و وقت از دست رفته به حساب حمل كننده مي باشد. در صورتي که زمان چرخش کرين ها (TIME OF CIRCLE) از زمان اعلام شده بيشتر باشد مدت زمان تخليه به همان نسبت کسرخواهد شد.

7-5- زمان مجاز براساس روزكاري با شرايط آب و هوايي مناسب (24 ساعت متوالي) محاسبه خواهد شد .

8-5- بعدازظهر پنج شنبه، جمعه و تعطيلات رسمي، حتي اگر استفاده شود مستثني مي باشد.
9-5- بعد از ظهر پنجشنبه و جمعه از ساعت 12 پنجشنبه شروع و تا ساعت8 صبح روز شنبه ادامه مي يابد.

10-5-تعطيلات رسمي از ساعت 17 روز قبل از تعطيلات شروع و تا ساعت 8 صبح اولين روز كاري بعد از تعطيلات ادامه مي يابد.

11-5- در بندر بارگيری و تخليه زمانهای زير جزء زمان بارگيری و تخليه محاسبه نمی شود.

- زمان بازرسي انبارها

- زمان تميز كردن انبارها درصورت نياز

- زمان جابجايي از لنگرگاه تا اسكله

- زمان اولين باز كردن درب انبارها و زمان آخرين بستن درب انبارها

- زمان سنجش آبخور (DRAFT SURVEY) در هر دو بندر بارگيري وتخليه 
12-5- نرم تخليه : 5000 تن متريك در هر روز كاري با شرايط آب وهوايي مناسب درصورت قابل دسترس بودن 4 هوك و4 HATCHES بعدازظهر پنجشنبه، جمعه و تعطيلات مستثني مي باشد حتي اگر استفاده شود.
6-مقصد : 
بنادر امام يا عباس( به انتخاب كارفرما)
7-پرداخت :‌
1-7-كرايه حمل هركشتي پس از حمل و تحويل محموله آن و ظرف ده روز پس از ارائه صورتحساب حمل و مستندات لازم پرداخت خواهد شد .

2-7- پيمانكار موظف است معادل كود اوره تحويلي در عسلويه به همان ميزان كود اوره در مقصد تحويل كارفرما نمايد. هر مقدار كسري بر پايه قيمت تمام شده خريد از پيمانكار اخذ خواهد شد.
8-ضمانتنامه انجام تعهدات (PBG) : 
حمل كننده مي بايست اصل ضمانتنامه بانكي انجام تعهدات با اعتبار شش ماهه و قابل تمديد بدون قيد و شرط برابر با پنج درصد ميزان کل مبلغ قرارداد صادره توسط يكي از بانك هاي  تجاري  ايران و يا موسسات اعتباري غير بانكي كه  داراي مجوز لازم از طرف بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران باشند و به نفع كارفرما صادر نمايد. 
تبصره 1: ضمانتنامه انجام تعهدات پس از پايان قرارداد و تسويه كامل قرارداد و انجام كليه تعهدات به حمل كننده مسترد خواهد شد.
تبصره 2 :در صورت تخلف حمل كننده، كارفرما مجاز است ضمانتنامه را به نفع خود ضبط و خسارات وارده را مطالبه نمايد.
9-فورس ماژور: 
شامل موارد ذيل مي باشد:

الف- جنگ 

ب- اعتصاب عمومي

ج- مشيت الهي خارج از توان بشر
10-حدود مسئوليت حمل كننده : 
حمل کننده درطول بارگيری يا شروع سفر و يا هر زمان ديگر مسئوليت خسارت يا آسيب به محموله يا تاخير را چنانچه بر اثر کوتاهی وعدم مساعی حمل كننده يا کاپيتان کشتی در رابطه با عدم ارائه کشتی مناسب (دارای ارزش دريا نوردی) که دارای تجهيزات و امنيت و مديريت کامل باشد و يا به دليل عملکرد اشتباه حمل كننده يا کاپيتان آن باشد بعهده دارد كه در اين صورت ارزش آن بصورت ارزش سيفCIF محموله به علاوه 10 درصد تعيين مي گردد.
11-حل و فصل اختلافات :
قوانين جمهوري اسلامي ايران انحصاراً ناظر براين معامله و روابط طرفين و ساير موضوعات مربوط به اين قرارداد حاكم خواهد بود و كليه اختلافات ناشي از عدم اجراي تعهدات در ارتباط با اين قرارداد اعم از اختلافات مربوط به ماهيت معامله و يا تفسير آن و يا مسائل فني كلاً و جزاً، انحصاراً تحت صلاحيت دادگاهها و قوانين جمهوري اسلامي ايران و از طريق محاكم قضايي ايران پيگيري ورسيدگي خواهد شد. تصميم دادگاههاي ايران، نهايي و قابل اجرا بوده و آراء صادره مي تواند در دادگاههاي ذيصلاح هركشوري لازم الاجرا گردد.
12-ساير موارد : 
1-12- کسورات قانونی  به عهده حمل كننده می باشد. 
 2-12- حمل كننده تحت هيچ عنوان حق واگذاري عمليات موضوع قرارداد را كلاً يا جزاً به غير ندارد و درصورت وقوع تخلف صاحب كالا اختيار داشته راساً بصورت يكطرفه قرارداد را فسخ و ضمن ضبط ضمانتنامه انجام تعهدات، خسارات وارده را از محل مطالبات وي برداشت و مازاد آن را هم از حمل كننده مطالبه نمايد.
3-12- حمل كننده موظف است محموله را طبق جزئيات قيد شده در بارنامه مربوطه در بندر مقصد تحويل دهد. و هرگونه كسري مي بايست توسط حمل كننده جبران گردد.
4-12- شرايط مناقصه جزء لاينفك قرارداد حمل محسوب مي شود و ساير موارد قيد نشده در شرايط مطابق مفاد قرارداد مربوطه خواهد بود و در صورت وجود هرگونه مغايرت ميان قرارداد، بارنامه، چارتر پارتي و نظاير آن، متن قرارداد ملاك عمل خواهد بود.
5-12-هزينه بيمه خطرات ناشي از جنگ، پرداختهاي اضافي مربوط به خدمه و نظاير آن و نيز خطرات ناشي از گرفتگي و بسته بودن مسير (اگر باشد ) به عهده حمل كننده خواهد بود.
6-12-حمل كننده اعلام و اقرار نمود كه مشمول ممنوعيت مذكور در قانون منع مداخله وزراء و نمايندگان مجلس و كارمندان در معاملات دولتي و كشوري مصوب 22 ديماه1337 نمي باشد و متعهد و ملزم مي گردد تا پايان اجراي قرارداد حمل تحت هيچ عنوان اشخاص مذكور در قانون فوق را سهيم و ذينفع ننمايد و در غير اين صورت قرارداد راساً از طرف كارفرما فسخ و كارفرما حق خواهد داشت تضمين حمل كننده را به نفع خود ضبط و كليه خسارات وارده را به تشخيص خويش تعيين و از محل تضمين ها و مطالبات و ضمانتنامه حمل كننده برداشت نمايد.

7-12-كارفرما حق افزايش و يا كاهش مقدار قرارداد را تا سقف 25% مطابق شرايط اوليه در هر زمان و يا همچنين توقف عمليات حمل را براي خود محفوظ مي دارد.

کليه موارد مطرح نشده در مفاد بالا براساس چارتر پارتی GCN94 می باشد که به شرح زير قابل تغيير خواهد بود.
- New Jason clause, the general paramount clause, both – to – blame collision clause , pollution clause , p&I bunkering deviation clause deem to be incorporated in this charter party – war risks clause " voywar 1993" to be deemed to be incorporated to this charter party.
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